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Pa ten tanspruche : 

1. Wiegendrehgestell fur schnellfahrende Schie- 
nenfahrzeuge, bei dem die Achsen uber die Achsla- 5 
gergehause mittels einer Primarfeder an dem etwa 
H-formigen Drehgesteilrahmen abgestiitzt und mit- 
tels Federblattlenkern an denselben angelenkt sind, 
bei dem in Langsrichtung unter den Langtragern des 
Drehgestellrahmens an Pendeln an diesem aufge- 10 
hangte Wiegen-Federtroge angeordnet sind, in 
Quermitte des Drehgestells die oben eine Drehpfan- 
ne tragende Wiege uber Luftfedern auf den Feder- 
trogen aufliegt, die Federtroge untereinander und 
mit der Wiege uber quer und gelenkig angeordnete 15 
Schubstangen verbunden sind, fur die Luftfedern zu- 
satzliche, mit ihnen in Verbindung stehende Luftbe- 
halter in der Wiege vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zusatzluftbehalter 
(17) aus vertikal angeordneten Rohren bestehen, de- 20 
ren Langsenden durch Obergurt (14) bzw. Untergurt 
(15) der Wiege (11) abgedeckt sind. 

2. Wiegendrehgestell nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Untergurt (15) der Wiege 

(1 1) an deren Langsenden je einen Ausschnitt fur die 25 
Aufnahme der Luftfeder (10) aufweist, die mit ihrem 
oberen Boden flachig an der Unterseite des Ober- 
gurtes (14) anliegt und mit diesem losbar verbunden 
ist. 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Wiegendrehgestell 
fur schnellfahrende Schienenfahrzeuge, bei dem die 35 
Achsen uber die Achslagergehause mittels einer Pri- 
marfeder an dem etwa H-formigen Drehgesteilrahmen 
abgestiitzt und mittels Federblattlenkern an demselben 
angelenkt sind, bei dem in Langsrichtung unter den 
Langtragern des Drehgestellrahmens an Pendeln an 40 
diesem aufgehangte Wiegen-Federtroge angeordnet 
sind, in Quermitte des Drehgestells die oben eine 
Drehpfanne tragende Wiege uber Luftfedern auf den 
Federtrogen aufliegt, die Federtroge untereinander und 
mit der Wiege uber quer und gelenkig angeordnete 45 
Schubstangen verbunden sind, fur die Luftfedern zu- 
satzliche, mit ihnen in Verbindung stehende Luftbehal- . 
ter in der Wiege vorgesehen sind. 

Drehgestelle dieser genannten Bauart sind bereits 
vorbeschrieben, beispielsweise in den DE-AS 10 73 018, 50 
DE-AS 11 02 200 und DE-PS 11 39 867. Hierbei ist die 
Drehpfanne jeweils wieder auf einer Wiege angeordnet, 
die mit ihren Langsenden uber Schrauben- oder Gum- 
mifedern auf Wiegentrdgen lagert Die Wiegentroge 
sind mittels Pendel an den Langstragern des etwa H- 55 
formigen Drehgestellrahmens aufgehangt. Die Achsen 
des Drehgestells sind uber Primarfedern an den Langs- 
tragern des Drehgestells gelagert und mittels Feder- 
blattlenkern an diesem angelenkt. Die Federtroge und 
die Wiege verbindende Schubstangen gewahrleisten ei- 60 
ne gesteucrie Relativbewcgung zwischen dicscn bciden 
Flemcntcn. 

Es isi wciter bereits bekannt zur Abfcderung der 
Wiege auf den Wiegentrogen Luftfedern anzuordnen. 
Diese Luftfedern bieten neben anderen Vorteilen die 65 
Moglichkeit der Niveauregulierung der Wagenkasten- 
federung. Hierbei wird, bei geregelter Luftfederung 
durch Anpassen des Fcderdruckcs an die Balglast die 
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mittlere Einfederung gewahrt und gleichzcitig die Fe- 
derkonstante so verandert, daB das dynamischc Fcde- 
rungsverhalten bei leerem und ganz oder teilweise bela- 
denem Fahrzeug optimal bleibt. Fur eine solche Luftfe- 
derung ist jedoch ein relativ groBer Einbauraum crfor- 
derlich. Es ist nun bereits versucht worden, das crforder- 
liche Balgvolumen dadurch zu erreichen, daB in der 
Wiege Zusatzluftbehalter angeordnet wurden, die mit 
der eigentlichen Luftfeder uber Verbindungsclcmcntc 
verbunden sind In diese Verbindungselcmcntc sind 
Drosseln oder Ventile zwischengeschaltet, die bei dyna- 
misch arbeitender Feder die Luftdurchstromgeschwin- 
digkeit regulieren. Es ist auch bereits versucht worden 
und aus der Praxis bekannt, die in Kastenbauart crstelltc 
Wiege direkt als Zusatzluftbehalter zu verwenden. Da 
die Wiege nur aus konstruktiven Grunden schr stark 
verkropft ist, sind viele SchweiBnahte erforderlich. Die- 
se SchweiBnahte sind naturgemaB nicht auf wirtschaftli- 
che Weise herzustellen, so daB diese Art des Zusatzluft- 
behalters unwirtschaftlich und aufwendig ist. 

Aus der US-PS 33 43 830 ist ebenfalls bekannt, in der 
in Kastenbauart erstellten Wiege Zusatzluftbehalter an- 
zuordnen. Diese Zusatzluftbehalter bestehen aus Vicr- 
kantrohren, die horizontal in Drehgestellqucrrichtung 
unter der Wiege angeordnet sind. Die in dieser Ausfiih- 
rung nicht verkropfte Wiege erfordert einen sehr gro- 
Ben Einbauraum. 

Ein weiterer Nachteil der bekannten Ausfuhrungcn 
besteht darin, daB die Wiege im Bereich der Anordnung 
der Luftfeder einen relativ groBen Querschnilt besitzt, 
der den Einbauraum fur die Luftfeder nachtraglich be- 
einfluBt. 

Die Erfindung hat sich nunmehr die Aufgabe gcstellt, 
die Wiege fur ein Drehgestell der eingangs genannten 
Art so auszubilden, daB einmal der fur den Einbau einer 
Luftfeder zur Verfuguhg stehende Raum optimal ver- 
groBert wird und zum anderen die erforderlichcn Zu- 
satzluftbehalter auf wirtschaftliche Weise in die Wiege 
zu integrieren. 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe dadurch 
gelost, daB die Zusatzluftbehalter aus vertikal angeord- 
neten Rohren bestehen, deren Langsenden durch Ober- 
gurt- bzw. Untergurt der Wiege abgedeckt sind. Hierbei 
weist der Untergurt der Wiege an deren Langsenden jc 
einen Ausschnitt fur die Aufnahme der Luftfeder auf. die 
mit ihrem oberen Boden flachig an der Unterseite des 
Obergurtes anliegt und mit diesem losbar verbunden ist. 

Auf dem Obergurt der Wiege konnen im Bereich der 
Luftfeder beidseitig der Langtrager des Drehgestellrah- 
mens und parallel zu diesen verlaufende vertikale Stege 
mit mindestens dem Abstand zueinander angeordnet 
sein, der dem maximalen Querausschlag der Wiege ent- 
spricht. 

Durch die Erfindung werden Zusatzluftkammern in 
der Wiege geschaffen, die aus einfachen Bauelcmentcn 
bestehen und wirtschaftlich anzuordnen sind. Die Luft- 
federn selbst sind in Ausschnitten des Untergurtcs der 
Wiege so angeordnet, daB lediglich der Obergurt der 
Wiege den Einbauraum fur die Luftfeder zwischen Fe- 
dertrog und Unterkante Langtrager Drehgestell bc- 
schriinkt. 

Auf dem Obergurt beidseitig des Langtriigcrs des 
Drehgestellrahmens konnen vertikale Stege u ngcord net 
sein; sie gewahrleisten die crfordcrliche Steifigkeit der 
Wiege im Bereich der Luftfeder. 

Durch die erfindungsgcmaBe Ausbildung der Wiege 
werden die Zusatzbehalter auf wirtschaftliche Weise an- 
geordnet. Der fur den Einbau der Luftfeder zur Verffi- 
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gung stchcndc Raum zwischen Wiegentrog und Unter- 
kantc Langtrager Drehgcstell kann optimal ausgenutzt 
wcrdcn. 

Kin Ausfuhrungsbcispicl dcr Rrfindung wird nachste- 
h c i id n;i her crlii ii Icrt . I Is zcig t *\ 

I" i g. 1 die Draufsicht aufcin Drchgestell. 

l ; i g. 2 die Seitenansichl des Drchgestells nach Fi g. 1, 
/.. T. im Schnilt. 

I ; ig. J die Stirnansicht des Drehgestells nach Fig. 1, 
/. T. im Schnitt gcmaQ Schnitt Ill-Ill. io 

Dcr Rahmcn des Drehgestells ist H-fdrmig ausge- 
fiihrt und bestcht aus Langtragern 1 und diese verbin- 
denden Que rt rage rn 2. An den Unterseiten der Langtra- 
ger sind Konsolen 3 angeordnet, die Federblattlenker 4 
/.urn Anlcnken der Radachsen 5 tragen. Die Radachsen is 
5 sind uber Achslagergehause 6 und als Schraubenfeder 
ausgcbildete Primarfedern 7 an dem Drehgestellrahmen 
abgestutzt. Rechts und links der Quermitte des Drehge- 
stells sind an jedem Langtrager Pendel 8 angeordnet, an 
denen Wicge-Federtrdge 9 aufgehangt sind. Auf den 20 
Wicgen-Fcdcrtrdgcn 9 lagert jeweils eine Luftfeder 10, 
die in bckannter Ausfuhrung mit einer Notabstutzung 
vcrschen isl. Die Luftfeder 10 ist mit ihrem Oberteil an 
cincr Wicge II Idsbar angcordnet. Die Wiege 11 und die 
Wicgcn-Fcdertroge 9 sind mittels quer zum Drehgestell 25 
und gclenkig angeordneter Schubstangen 12 miteinan- 
dcr vcrbunden. In ihrer Langsmitte tragt die Wiege 11 
auf ihrer Oberseite das Unterteil einer Drehpfanne 13. 

Die Wiege 11 besteht in dem dargestellten Ausfuh- 
rungsbcispiel aus dem Obergurt 14 und dem Untergurt 30 
15. Obergurt 14 und Untergurt 15 der Wiege 1 1 verlau- 
fen im Bcreich der Drehpfanne 13 und weiter bis nahe 
z.u den Luftfedern 10 parallel zueinander. Beidseitig ei- 
nes zum Verbinden der Teile der Drehpfanne 13 dienen- 
den Drchpfannenbolzen 16 sind als Rohre ausgebildete 35 
Z usatzluftbehalter 17, Obergurt 14 und Untergurt 15 
*cTcr wicge 11 verbindend angeordnet. Die Zusatzluftbe- 
halter 17 dicnen dabei gleichzeitig als Stege im stati- 
schen System der Wiege. Von den Zusatzluftbehahern 
17 an zu den den Langsenden der Wiege hin sind Ober- 40 
gurt 14 und Untergurt 15 der Wiege 11 zueinander hin 
vcrkropft und verlaufen dann wieder mit geringem Ab- 
stand parallel zueinander. Der Untergurt 15 der Wiege 
1 1 isl in diescm Bereich mit einem Ausschnitt ziir Auf- 
nahme dcr Luftfeder 10 versehen. Die Luftfeder 10 liegt 45 
in diescm Ausschnitt mit ihrem Oberteil flachig an der 
Unlcrscitc des Obergurtes 14 an und ist mit diesem 
losbar vcrbunden. Auf der Oberseite des Obergurtes 14 
sind rechts und links des Langtragers 1 des Drehgestell- 
rahmens Stege 18 und 19 mit Abstand zum Langtrager 1 50 
und parallel zu diesem verlaufend angeordnet, der dem 
maximalcn Querausschlag der Wiege entspricht Der 
Stcg 18 isl gleichzeitig als ein Teil eines Wiegenlenkerla- 
gcrs 20 des Drehgestells ausgebildet. Die Stege 18 und 
19 bilden die durch den Ausschnitt im Untergurt 15 der 55 
Wiege 11 erforderliche zusatzliche Versteifung fur die 
Wicge II. Die Beaufschlagung der Luftfeder 10 und 
deren Verbindung mit dem Zusatzluftbehalter 17 erfolgt 
auf bckannte Weise. 
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